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Vorbemerkungen

Der SbV der Verkehrsbetriebe Extertal- Extertalbahn GmbH als Nichtbundeseigener Eisenbahn (NE) des
offentlichen Verkehrs liegt das folgende Regelwerk zugrunde:

Fahrdienstdienstvorschrift FV-NE

Vorschrift fir die Bedienung der Signalanlagen SIG-VB-NE

Betriebsunfallvorschrift Buvo-NE

Oberbaurichtlinien Obri-NE

Vorschrift fir die Sicherung der Bahniibergénge BUV-NE

Vorschrift fir Bremsen und Druckbehélter VBD-NE (Ausgabe 2006)

Bahniibergangsvorschrift BUV-NE

Signalanlagen SIG-RMI

Dienstanweisung fiir die Mitarbeiter DMV Teil 1

Dienstanweisung fir das Triebfahrzeugpersonal DAT

Ril 408 der DB AG Zuge fahren und Rangieren

EBO/RIl 301 Eisenbahnbau- und Betriebsordnung

VDV-Schrift 714 Leitlinien fur die Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit in Verkehrsunternehmen,
Ausgabe 2003 (Neuausgabe 2006)

VDV-Schrift 752 ,Empfehlung zur Auswahl geeigneter Betriebsverfahren fur eingleisige Eisenbahnstrecken®

VDV-Schrift 753 ,Richtlinie tUber die Erteilung, Einschréankung und Entziehung der Erlaubnis zum Fiihren von
Eisenbahnfahrzeugen bei Benutzung der Eisenbahninfrastruktur von
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die dem 6ffentlichen Verkehr dienen®
Eisenbahnfahrzeug-Fuhrerschein-Richtlinie, Neudruck 01.07.2006

VDV-Schrift 754 ,Richtlinie Gber die Anforderungen an die Befdhigung von Mitarbeitern im Betriebsdienst bei
Nichtbundeseigenen Eisenbahnen (BMB-NE)*

VDV-Schrift 755 ,Streckenkenntnisrichtlinie

VDV-Schrift 757 ,Bremsen im Betrieb bedienen und prifen”




*
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Zusatzliche Betriebliche Bestimmungen

Vorbemerkungen

Zur Herstellung einer einheitliche Betriebsfiihrung zwischen Lage und Lemgo einerseits und dem anschlielenden
Teil bis Barntrup (Begatalbahn, betrieblich gesperrt zwischen Lemgo-Luttfeld und Dérentrup) und anschlief3end bis
Bdsingfeld (Extertalbahn, Museumsbahnbetrieb der LEL) werden die Betriebsvorschriften aufgeteilt. Die Strecke
von Lage bis Lemgo-Littfeld wird einheitlich nach der Ril 408 der DB AG (Zige fahren und Rangieren) betrieben,
die Strecke von Liittfeld bis Bdsingfeld nach der FV-NE.

I Ortliche Richtlinie zur Ril 408.01-09 Ziige fahren und Rangieren
Bf Lemgo mit Bft Hp Lemgo-Littfeld

1. Regeln fiir die Strecke

Die Regeln flr die Strecke von Lage nach Lemgo sind in den 6Ril der DB Netz AG enthalten, die der Strecke nach
Barntrup/Bésingfeld im Teil II.

2, Regeln fiir die Betriebsstelle Bf Lemgo

Allgemeines
Der Bf Lemgo besteht aus den Bft Lemgo in km 8, 5 [ELGO] und dem Hp Lemgo-Littfeld in km 9,6 [ELGL]. Er

liegt an der eingleisigen Nebenbahn Lage — Extertal-B6singfeld (Streckenldnge 37,5 km). Der Bf Lemgo ist
Zugmeldstelle und Ubergangsbahnhof DBAG — vbe der eingleisigen Nebenbahn Lage — Lemgo. Der Abschnitt
Lage(Lippe) — Lemgo von km 0,0 bis km 7,850 gehort zu DB-Netz (Regionalnetz Lipperland-Senne), die Abschnitte
Lemgo km 7,850 — Barntrup km 26,4 und Barntrup km 26,4/0,0 — Extertal-Bosingfeld km 11,535 gehdéren zur
Eisenbahninfrastruktur der vbe.

Der Bahnhof Lemgo ist zugleich Zugleitbahnhof fir die Zugleitstrecke Lemgo-Liittfeld — Barntrup — Extertal-
Bosingfeld.

Der Fahrdienstleiter/Zugleiter hat bis auf den Stérungsfall seinen Sitz in Extertal-Bésingfeld. Der Fahrdienstleiter- /
Zugleiterarbeitsplatz befindet sich im Verwaltungsgebdude der vbe in 32699 Extertal-Bésingfeld, Am Bahnhof 1,
Tel 05262 40948

Die Infrastrukturgrenze ist durch eine Tafel gekennzeichnet.

Die Aulzenanlagen des ESTW Begatalbahn befinden sich im Bf Lemgo. Im Betonschalthaus ist ein Notbedienplatz
fur den Fahrdienstleiter/Zugleiter eingerichtet, um im Stoérungsfall den Betrieb zeitweise von dort weiterzufiihren.
Es gelten die gleichen Netzzugangskriterien und Betriebsregeln wie zum Befahren der DB-Infrastruktur.

Begrenzung der Zugleitstrecke Lemgo — Extertal-Bésingfeld

Die Zugleitstrecke beginnt im Bf Lemgo in Richtung Extertal-Bésingfeld ab dem Hp Lemgo-Liittfeld in km 9,6.
Die Zugleitstrecke aus Richtung Extertal-B&singfeld endet an der Trapeztafel in km 10,205. Die Strecke nach
Bosingfeld ist ab km 9,670 betrieblich gesperrt.

a) Regeln fiir das Fahrpersonal

Modul 408.0301 (5) Abs, 2
Verbot, ohne streckenkundige Mitarbeiter zu fahren.

Modul 408.0321 (3) /.0333/.0671 Melden an den Fahrdienstleiter, dass der Zug vorbereitet ist

Da die Schranken in km 8,834 und km 8,027 Hp-abh&ngig sind, sind sie vom Fahrdienstleiter zu schlieen.
Deshalb ist in Littfeld der Zug spatestens eine Minute vor Abfahrt dem Fahrdienstleiter fertig zu melden. Die
Fertigmeldung bedeutet gleichzeitig, dass der Zug vollstandig in Liuttfeld angekommen ist. Anschlief3end ist die ET
des Bu in km 9,338 zu bedienen. Die UL erlischt nach 45 sec. Das Signal Bii1 am US-Wdhl. erlischt nach 90 sec.
Eine Wiedereinschaltung ist erst nach Ablauf von mind. 3 Min méglich.

Verzégert sich die Abfahrt im Bf Lemgo aus Griinden, die der Tf zu vertreten hat, so ist sofort der Fahrdienstleiter
davon in Kenntnis zu setzen. Gleiches gilt, wenn sich die fahrplanmafRige Fahrzeit zwischen Lage und Lemgo um
mehr als 1 Min verlangert.
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Alle Zuge legen im Haltepunkt Lemgo-Lttfeld einen Betriebshalt oder Verkehrshalt ein.
Der BU Pagenhelle km 9,692 muss fur die Fahrt in Richtung Barntrup mit HET eingeschaltet werden.

Modul 408 0351 (4) Abs. 2 Aufbewahren von Hemmschuhen

Hemmschuhe und Radvorleger werden nur im Bf Extertal-Bosingfeld vorgehalten.

Hemmschuhe und Radvorleger miissen auf dem Triebfahrzeug des Bedienungszuges mitgefiihrt werden, soweit
nicht die Handbremsen oder Feststellboremsen des Triebfahrzeuges ausreichend sind.

Im Bereich von der Infrastrukturgrenze bis zum Hp Lemgo-Lttfeld diirfen nur Hemmschuhe fir die Schiene S54
verwendet werden.

Modul 408.0801 Besonderheiten beim Rangieren

Die Handweiche 11 und die Gleissperre Gs 13 im 6stlichen Bahnhofskopf sind Gber eine Schllisselsperre vom
Stellwerk abhéngig. Eine Freigabe der Schlissel ist im verschlossenen Zustand nicht mdéglich. Der Schlissel kann
erst nach Bedienung der Freigabe durch den Fahrdienstleiter aus dem Kasten Ssp 13 entnommen werden. Zum
Offnen der Gs 13 wird zunéchst die Weiche 11 in Minusstellung gelegt. Der dann freiwerdende Schliissel wird zum
Offnen der Gs 13 benutzt.

Eine Anforderung der SchliUsselfreigaben wird miindlich vorgenommen. Wird der Schlissel nach der Freigabe nicht
entnommen, erfolgt eine automatische Freigaberiicknahme nach Ablauf der eingestellten Zeit.

Prufen Sie als Fahrdienstleiter vor Zulassung einer Zugfahrt, dass die Schllsselsperre nicht freigegeben ist. Sie
darf wahrend der Zugfahrt nicht freigeben werden.

Die Abstellung mit Fahrzeugen mit Mittelpufferkupplung findet in Gleis 4 statt (Gleisabschluss fir
Mittelpufferkupplung). Der Tf meldet sich beim Fdl/ZIr und gibt seine Rufnummer an. Die planméaRige Rangierfahrt
muss mindestens 7 min vor der planmafRigen Ankunft des zu verstarkenden Zuges beginnen. Meldet sich der Tf bis
dahin nicht, so ist mit der Dispo-Stelle des EVU Riicksprache zu nehmen. Der Regelrangierweg fihrt von Gleis 4
Uber Gleis 2 bis zur Ra 10 Tafel. Der Fdl erlaubt die Rangierfahrt mit ,Rangieren im Bf Lemgo aus Gl. 4 bis zur Ra
10-Tafel erlaubt”. Die UT fir den Bl Geschwister Scholl-Stral3e ist zu betatigen (Schlissel DB 21). Danach ist der
Einschaltkontakt binnen 60 sec zu befahren. Nach Einfahrt des Regelzuges bis zur ersten H-Tafel am Bahnsteig
und Halt meldet sich der Tf der Rangierfahrt beim Fdl und holt sich die Erlaubnis zur Beifahrt.

Im ESTW Begatalbahn sind keine Rangierfahrstraf3en vorhanden. Bevor Fahrzeuge bewegt werden, ist die
Zustimmung des Fahrdienstleiters ESWT Begatalbahn einzuholen. Er gibt seine Zustimmung mundlich als
Rangiererlaubnis mit dem Wortlaut, ,Rangieren in ..(Name der Betriebsstelle) erlaubt.” Die Beendigung des
Rangierens ist den Fahrdienstleiter mitzuteilen. Die Meldungen sind im Fernsprechbuch nachzuweisen.

Bei Rangierfahrten nach Gleis 3 im Bf Lemgo wird die Handweiche 11 befahren, die durch Schliisselsperre
gesichert sind.

Auf Grund der Bauart der Gleisabschlisse in den Gleis 3, 4 und 5 betragt die Rangiergeschwindigkeit
héchstens 10 km/h. Mit Fahrzeugen ohne Zug- und StoReinrichtungen nach Anlage 10 zu § 24 EBO ist 10 m vor
dem Gleisabschluss zu halten.

Modul 408.0823 (2) MaBRnahmen zum Sichern von Reisenden

Ist die Einfahrt von Reiseziigen nach Gleis 1 in Lemgo ausnahmsweise nicht méglich, ist nach Gleis 2 einzufahren.
Besondere MalRnahmen fir die Reisendensicherung sind in Absprache mit dem Eisenbahnfahrzeugfuhrer (Abgang
am Ostlichen Bahnsteigende z.Zt. nicht ausreichend gesichert) erforderlich.

DS 301 § 39 Standorte der Rangierhalttafeln
km 8,047 rechts
km 8,821 links

Zu AB 18 Bremsweg

Lage (Lippe) - Lemgo 700m
Lemgo — Richtung Barntrup/Extertal-B&singfeld 400m
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Zu AB 40 Geschwindigkeitsanzeiger

Die an den Hauptsignalen mit Signal Zs3 angezeigte Geschwindigkeit gilt bereits bei der Abfahrt vom
gewdhnlichen Halteplatz.

ZuAB51Lf1.23

Die Langsamfahrsignale Lf1, Lf2, Lf3 werden nach MalRgabe des BL aufgestellt. Sie werden nicht beleuchtet.

Zu Ab 71a verkiirzter Bremswegabstand

Vor dem Haltepunkt Lemgo-Luttfeld ist aus Richtung Lemgo die Einfahrgeschwindigkeit auf 30 Km/h begrenzt.
Am Geschwindigkeitswechsel ist ein Signal Lf 7 Kz 3 aufgestellt, das zugehérige Geschwindigkeits-Ankiindesignal
Lf 6 Kz3 steht im verklrzten Bremswegabstand von 250 m.

Zu AB 125 Signal Ra 13

An den Gleisen sind Isolierzeichen (Ra 13) montiert. Die Isolierzeichen befinden sich in einem Abstand von 1,50 m
zu den Achszéhlern. AB 125 ist zu beachten.

Zu Ab 132 Zp1

Das Signal Zp1 ist stets zu geben vor Streckenabschnitten, in denen im Gleisbereich gearbeitet wird, auch dann,
wenn die dort Beschaftigten bereits aus dem Gleis getreten sind.

Ril 481 Allgemeines

Zugfunk ist auf der Strecke von Lage bis Littfeld nicht vorhanden. GSM-R soll 2008 eingefuihrt werden. Im Bf
Lemgo an verschiedenen Stellen wie an GI. 1 Fernsprecher zur Verfliigung, ebenso am Bahnsteig in Littfeld.
Auf der Streckenfernsprechverbindung gelten folgende Rufzeichen:

Ri Lage — Lemgo = 1 Zeichen

Ri Lemgo — Lage = 2 Zeichen

Als Ersatz ist auch eine Handy-Verbindung zulassig.

Modul 915.0101 2 (4) Bremsprobeberechtigter am Zug

Ist der Zug nur mit dem Eisenbahnfahrzeugfihrer besetzt oder ist die Bremsprobe an einem Triebzug auszufihren,
wird zugelassen, dass Sie die Bremsprobe alleine durchfiihren diirfen, wenn die Voraussetzungen dazu erfillt sind.

Ausgabe 2009, Stand 06.05.2009 Bek. 2 Neudruck



v! e Verkehrsbetriebe Extertal - Extertalbahn GmbH

Sammlung betrieblicher Vorschriften Teil | Bf Lemgo 6Ril zu Ril 408 Seite 4

b) Beschreibung der Infrastruktur des Bf Lemgo
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Ortliche Besonderheiten im Bahnhof Lemgo einschlieBlich Lemgo-Liittfeld Hp

Die Aulzenanlagen des ESTW Begatalbahn befinden sich im Bf Lemgo. Im Betonschalthaus ist ein Notbedienplatz
fur den Fahrdienstleiter/Zugleiter eingerichtet, um im Stérungsfall den Betrieb zeitweise von dort weiterzufiihren.

Der Fahrdienstleiter- / Zugleiterarbeitsplatz befindet sich im Verwaltungsgebaude der vbe in 32699 Extertal-
Bosingfeld, Am Bahnhof 1, Tel 05262 40948

Gleise, Halteplatz
Die gew6hnlichen Halteplatze fiir alle Reiseziige sind mit H-Tafel und ggf. mit Zusatzschild 50 m oder 100m
festgelegt.

Bahnsteige
1 2 3 4 5 | 6 7
Zulissi 15 .
Betriebs- . . Bahnsteig- uldssige Gesamtzugldnge G.!It
stelle Gleis Bahnsteig héhe far
Lok + Wagenzug | Triebziige | Richtung
1 A 76 cm 100 m
Lemgo 153 m¥ /138 m 4 v 4
2 B 38 cm 118 m 100 m v 4
Luttfeld 1 76 cm 100m 100m v 4

Stellwerk
Das Stellwerk Lf in Lemgo ist ein elektronisches Stellwerk (ESTW) der Bauart Siemens.
Die auf dem Monitorbild sichtbaren Nummern der Gleisfreimeldeabschnitte benennen mit ihrer letzten Ziffer jeweils
die Gleisnummer.

Gleisfreimeldeabschnitt Gleis
101- 201- 301- 401- 501
102
103
104

105

durchgehendes Hauptgleis

QN[N

Einmal pro Tag sollte eine geeignete Fahrt durch Gleis 2 gefiihrt werden, um die Funktionsfahigkeit zu
gewabhrleisten.

Stérung Schlisselsperre
Ist die Schlisselsperre gestort, so sind die Einfahrtsignale fir die Zugfahrstralien, bei denen die Schlisselsperre
eine Abhéngigkeit in Bezug FahrstralRenfestlegung und —verschluss hat, nicht in Fahrt stellbar.
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Signalanlagen

Streckenblock der B

auart
Strecke
Lage (Lippe) - Lemgo Blockform C
Lemgo-Luttfeld —
Barntrup — Extertal- Zugleitbetrieb
Bosingfeld

Alle Haupt- und Vorsignale sind Kombinationssignale (Vorsignale, Mehrabschnittsignale und Hauptsignale) und mit
PZB-Streckeneinrichtungen ausgerustet. Die Lichtpunkthéhe Hp 0 der Signale betragt ca. 4,5 m. Der
Signalabstand zum Gleis betragt 3,10 m. Es ist keine Tag-Nachtumschaltung vorhanden.

Weichen

Die Weichen W1, W2, W3 und W12 sind mit dem Weichenantrieb Siemens S700 K in Drehstromausfiihrung
eingerichtet. Die der Weichenzungen werden in den Endlagen festgehalten. Der Verschluss wird mechanisch
gesichert. Der Stellvorgang und die Weichenzungen-Endlage werden elektrisch gemeldet. Die Weichenantriebe
sind mit Zungenprifer ausgerustet.

Die Weiche 11 ist ortsgestellt.

Weichenheizung
Fir die Weichen, die mit dem Weichenantrieb S700K ausgerustet sind, ist eine Weichenheizung eingebaut. Diese
ist von den ESTW Bedienplatzen Lemgo sowie Extertal-Bosingfeld ein- und ausschaltbar.

Rangieren, Nutzldngen und Ladestellen, Rampen Bf Lemgo

1 2 3 4

Bahnhof Nutzlédnge Gleis Bemerkungen

138/ 153 m 1 Bahnsteiggleis

118 m 2 Bahnsteiggleis

Lemao 460 m 3 Abstellgleis
9 110 m 4 Abstellgleis, Vorheizgleis
130 m 5 Abstellglels, Freiladegleis,
Seitenrampe 20 m

Die Abstellung mit Fahrzeugen mit Mittelpufferkupplung findet in Gleis 4 statt (Gleisabschluss fir
Mittelpufferkupplung). Das Starken und Schwéchen von Reiseziigen geschieht ca. 2x pro Tag. Der Tf meldet sich
beim FdI/ZIr und gibt seine Rufnummer an. Die planméafige Rangierfahrt muss mindestens 7 min vor der
planméRigen Ankunft des zu verstarkenden Zuges beginnen. Meldet sich der Tf bis dahin nicht, so ist mit der
Dispo-Stelle des EVU Riicksprache zu nehmen. Der Regelrangierweg fiihrt von Gleis 4 Uber Gleis 2 bis zur Ra 10
Tafel. Der Fdl/ZIr erlaubt die Rangierfahrt mit ,Rangieren im Bf Lemgo aus Gl. 4 bis zur Ra 10-Tafel erlaubt®. Die
UT fur den Bu Geschwister Scholl-Stralie ist zu betétigen (Schliissel DB 21). Danach ist der Einschaltkontakt
binnen 60 sec zu befahren. Nach Einfahrt des Regelzuges bis zur ersten H-Tafel am Bahnsteig und Halt meldet
sich der Tf der Rangierfahrt beim FdI/ZIr und holt sich die Erlaubnis zur Beifahrt.

Streckenklasseneinstufung der anschlielenden Strecken:
Ab Infrastrukturgrenze DB-Netz - vbe in km 7,850: Streckenklasse C4 (Radsatzlast 20 t, Fahrzeuggewicht je
Langeneinheit 8,0 t/m)

Neigungsverhaltnisse Bf Lemgo
Das malRRgebende Gefélle im Bahnhof betragt 1:1137 = 0,879 %00-
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Rangierfunk
Rangierfunk ist nicht eingerichtet.

Bei Bedarf kann der vbe Rangierfunk genutzt werden. 2 tragbare Rangierfunkgeréate befinden sich beim
Fahrdienstleiter/Zugleiter und kénnen dort empfangen werden.

Bahnibergénge

1. BU Trophagener Weg km 8,027 Lz, Halbschranken
Einschaltung mit Anfordern der Fahrstral3e (Handeinschaltung)

2. BU Langenbriicker Tor km 8,834 Lz, Halbschranken
Einschaltung mit Anfordern der Fahrstral3e (Handeinschaltung)

Die Rucknahme einer Fahrstralleneinstellung mit Einschaltung des
BU darf nicht vor Ablauf von 120 sec erfolgen

3. BU Geschwister Scholl-StraRe km 9,338 Lz, Halbschranken

zugbewirkte Einschaltung aus Richtung Lemgo

Einschaltung aus Richtung Lemgo-Liittfeld mit ET und UL am Bahnsteig.
Die UL erlischt nach 45 sec. Das Signal Bii1 am US-Wdhl. erlischt

nach 90 sec. Eine Wiedereinschaltung ist erst nach Ablauf von

mind. 3 Min méglich.

Der BU Geschwister Scholl StraRe ist stellwerksunabhngig und wird
auf dem Bedien- und Anzeigesystem VICOS des Fdl nicht dargestellt.

Bei Sperrfahrten aus Richtung Lemgo, die zwischen dem Einschaltpunkt

und dem BU halten missen, ist der US an der Weichenspitze der

Weiche 12 zu bedienen.

Bei Sperrfahrten aus Richtung Lemgo-Lttfeld, die zwischen dem Einschaltpunkt
und dem BU halten miissen, ist die ET am Bahnsteig nicht zu bedienen.

Bei Weiterfahrt iber den Bahnlbergang ist nach Ril 408.0671/.0341 zu verfahren.

Gebé&udetechnik
Alle Stérungen (Wasser, Strom, Heizung, Geb&ude) sind dem Biro vbe -Technik 7 05262 40957 zu
melden.

Telekommunikationseinrichtungen

Eine Strecken - Fernsprechverbindung (Fs) ist als Zugmeldeleitung ist von Lage bis Extertal — Bésingfeld
eingerichtet. Ist die Strecken - Fernsprechverbindung (Fs) gestért, dirfen Sie Zugmeldungen Gber andere
Fernsprechverbindungen geben.

Ein Fernsprechhauptanschluss @& 05262 40948 ist im ESTW Begatalbahn vorhanden.

Signal - Fernsprechverbindungen (FSig) sind nicht vorhanden.

Bahnhofs - Fernsprechverbindung (Fo) sind nicht eingerichtet:

Zugfunk GSM-R ist voraussichtlich ab 2009 vorhanden.

Ausfall Bedienplatz ESTW Extertal-Bdsingfeld
Fallt der Bedienplatz aus, ist ausschlief3lich eine Bedienung aus dem Stellwerksgebdude Lemgo mdéglich. Eine
stellwerksbezogene Riickfallebene auf der Strecke ist nicht vorhanden.
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Ausfall Notbedienplatz ESTW Stellwerk Lemgo
Fallt der Bedienplatz in dem Stellwerk Lemgo aus, ist ausschlieRlich eine Bedienung von Extertal-Bosingfeld
mdglich.

Ausfall Ubertragungsweq Extertal-Bésingfeld <> Lemgo (Security Gateway)

Bei Ausfall des Ubertragungsweges und / oder des Systems Security Gateway ist keine Bedienung des Stellwerkes
vom Bedienplatz ESTW Extertal-Bosingfeld_méglich.

Bei einem Kommunikationsausfall des Ubertragungsweges und / oder des Systems Security Gateway ist eine
Bedienung vom Notbedienplatz ESTW Lemgo notwendig.

Durchfahrzugstrassen
Durchfahrten sind im Bf Lemgo durch Gleis 1 und Gleis 2 zugelassen. Die zuldssigen Geschwindigkeiten
werden signalméfig angekindigt.

Lautsprecheranlagen

1 2 3
Betriebsstelle fur Bedienung durch
Bahnsteig A
Lemgo Bahnsteig B Fahrz(terl]casiifrlter/
9 Beschallung nur 9
von Bahnsteig A | oqyy Bagatalbahn
aus moglich
Lattfeld Hp Bahnsteig
Grenzen der Gleisfreimeldeanlagen
Richtung Lage in Km 7,844
Richtung Lemgo-Littfeld in Km 9,633
c) Regeln fiir den Fahrdienstleiter Lemgo

Zu Modul 408.0111

Dienstverrichtung

Sie dirfen Dienst als Fahrdienstleiter/Zugleiter im ESTW Begatalbahn nur dann selbststéndig verrichten, wenn Sie
fur die Tatigkeit gepruft und beauftragt sind. Auszubildende durfen Tétigkeiten im ESTW Begatalbahn nur unter
Ihrer Aufsicht ausfuhren. Die Verantwortung fur die Sicherheit des Bahnbetriebes verbleibt vollstdndig beim
eingeteilten Fahrdienstleiter/Zugleiter.

Unterbrochene Arbeit
Die Fahrdienstleiter/Zugleiter ESTW Begatalbahn melden sich bei Arbeitsaufnahme und zu Beginn der Arbeitsruhe
beim Fahrdienstleiter Lage (Lippe).

Die Arbeitsaufnahme und das Ende der Arbeit sind vom Fahrdienstleiter ins Meldebuch fir den Zugleiter
einzutragen. Arbeitsiibergabe und -Ubernahme bescheinigen die Fahrdienstleiter mit ihrer Unterschrift.

Die betrieblichen Weisungen und das Merkblatt sind nach jedem Arbeitsbeginn sofort einzusehen.

Sie missen dem benachbarten Fahrdienstleiter Lage Arbeitsunterbrechungen mitteilen.

Bei unterbrochener Arbeit beginnt die Arbeitsruhe mit der Rickblockung des zuletzt gefahrenen Zuges.

Das Meldebuch fir den Zugleiter, die Fernsprechbiicher sowie alle Blicher, die noch nicht erledigte Eintragungen
enthalten (z.B. Arbeitsbuch) sind wahrend der Arbeitsruhe offen auszulegen.
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Bei Ubergabe der Arbeit weisen Sie den ibernehmenden Mitarbeiter auf Besonderheiten hin. Als (ibernehmender
Mitarbeiter missen Sie die Unterlagen und die betrieblichen Weisungen sofort nach Arbeitsaufnahme einsehen.

Als Fahrdienstleiter der Zugmeldestelle Lemgo missen Sie sich mit ,Fahrdienstleiter Lemgo® melden. Bei
der ersten Zugmeldung nach einer Arbeitsiibernahme nennen Sie dem Fahrdienstleiter Lage lhren
Namen.

Uhrenvergleich
Die Fahrdienstleiter vergleichen taglich alsbald nach Beendigung der Arbeitsruhe die Uhrzeit mit der nachst

gelegener Betriebsstelle Fahrdienstleiter Lage (Lippe). Der Vergleich ist im Meldebuch fir den Zugleiter zu
vermerken.

Dabei ist anzugeben, ob die (Funk-)Uhr auf dem Stellwerk die richtige Zeit anzeigt, z.B.:

"...Uhr zeigt richtig" oder

"...Uhr geht 2 Min vor (nach);

»Uhr richtig gestellt / Stérung gemeldet an vbe -Technik um ........ Uhr."

Gehen die Bahnsteiguhren nicht richtig, ist die Stérung der vbe-Technik 05262 409 57 zu melden.

ESTW Begatalbahn nach unterbrochener Arbeitszeit nicht besetzt.

Wahrend unterbrochener Arbeitszeit ist im Bf Lemgo der Fahrweg durch Gleis 1 einzustellen. Der Fahrweg muss
frei sein. Die Weiterfahrt in die Zugleitstrecke bis zum Hp Lemgo-Lttfeld wird zugelassen.

Vor Beginn der unterbrochenen Arbeitszeit ist die Erlaubnis zum Fahrdienstleiter Lage abzugeben.

Ist nach unterbrochener Arbeitszeit das ESTW Begatalbahn nicht besetzt, kénnen Zilge, die im Bf Lemgo
abgestellt sind, nicht bereitgestellt und die Reihenfolge der Zuge nicht mit dem Fahrdienstleiter Lage vereinbart
werden.

Verlassen des Fahrdienstleiterarbeitsplatzes

Sie durfen bei durchgehender Arbeitszeit Ihren Arbeitsplatz nur verlassen, wenn die Arbeitsiibernahme vom
Ubernehmenden Mitarbeiter im Meldebuch bescheinigt worden ist.

Am ESTW missen Sie sich nach Bedienhandbuch an- und abmelden.

Alle Betriebshandlungen im ESTW werden in einem Betriebstagebuch elektronisch gespeichert.

Sicherheit und Pilnktlichkeit

Als Fahrdienstleiter/Zugleiter sorgen Sie in erster Linie fur Sicherheit, dann fur Punktlichkeit des Bahnbetriebs. Dies
geht allen anderen Tétigkeiten vor. Sie mlssen, soweit erforderlich, eine richtig zeigende Uhr tragen.

Ton-, Funk-, Fernseh- oder andere elektronische Geréate (Datenverarbeitungsgerate) durfen sie nur betreiben,
wenn dies fur das Verrichten der Ihnen Ubertragenen Tatigkeiten erforderlich ist und eine schriftliche Genehmigung
des Eisenbahnbetriebsleiters vorliegt.

Zu Modul 408.0202/.0481

Zige aus/in das Netz der DB AG fiihren die Zugnummern der DB AG.
Regelzige erhalten eine dreistellige Zugnummer:
a) Giuterzuge, Sperrfahrten, Triebfahrzeugleerfahrten, Dienstzlige
erhalten Nummern von 100 bis 199.
b) Reisezlige, Leerreiseziige erhalten Nummern von 200 bis 299.
Sonderzige erhalten eine dreistellige fortlaufende Nummer, beginnend mit 300.

Zu Modul 408.0203

Zur Bekanntgabe von Sonderziigen, des Ausfalls von Zlgen, von Fahrplandnderungen und sonstigen betrieblichen
Hinweisen fir den laufenden Tag wird auf der Betriebsstelle ESTW Begatalbahn ein Merkblatt gefiihrt. Auf einem
Merkblatt kbnnen auch mehrere Tage aufgefiihrt sein.
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Vermerken Sie alle Anordnungen in dem Merkblatt mit Datum und Zeitangabe sofort nach Eingang. In Spalte 9
mussen Sie fUr jede zu benachrichtigende Betriebsstelle die Zeit der Benachrichtigung eintragen. Erledigte
Eintrage sind schrag durchzustreichen.

Zugmeldebuch fiir den Fdl nach Modul 408.0203

Der Fahrdienstleiter/Zugleiter fuhrt das ,Meldebuch fir den Zugleiter* nach Vordruck Anhang 24 der SbV.

Zu Modul 408.0203

Es ist ein Fernsprechbuch nach Muster Anhang 22 (Fernsprechbuch) zu filhren. Die Seiten sind durchlaufend zu
nummerieren.

Zu Modul 408.0231

Der Fahrdienstleiter - Arbeitsplatz ist mit einem signaltechnisch sicheren Bedienplatz ausgeristet.

Soweit der Fahrweg mit selbsttatigen Gleisfreimeldeanlagen ausgeristet ist, diirfen sie das Freisein des
Fahrweges Sie durch Auswerten der Meldeanzeigen des Lupenbildes im ESTW Begatalbahn gemar dem
Bedienhandbuch feststellen.

Zum Fahrweg gehdrt auch der Durchrutschweg siehe Anhang 18 (Verzeichnis der Durchrutschwege).

Zu Modul 408.0231 ff

Allgemein
Wegen des drtlich abgesetzten Arbeitsplatzes fur den Fahrdienstleiter/Zugleiter gilt die mittelbare Fahrwegprifung

fur den Bf Lemgo als stédndige Regelung.
Der zu prifende Teil des Fahrwegs umfasst den Bereich des ESTW Begatalbahn.

Fahrweg prifen
Wenn Sie indirekt prifen, missen Sie feststellen,

1. dass der zuletzt gefahrene Zug den Fahrweg, Durchrutschweg bzw. bei Abschnittspriifung den betroffenen
Abschnitt mit Schlusssignal durchfahren hat.

2. dass bei Ziigen, die zur Kreuzung oder Uberholung im Bahnhof halten, Zugspitze und Zugschluss
grenzzeichenfrei stehen. Sie durfen den Zugfuhrer nach dem Anhalten des Zuges auffordern, eine
Zugschlussmeldung fiir seinen Zug abzugeben oder zu melden, dass der Zug grenzzeichenfrei steht,

3. bei Zligen, die im Fahrweg oder im betroffenen Abschnitt beginnen, enden oder halten oder wenn dort
rangiert worden ist, vor Zulassen der nachsten Zugfahrt durch Auswerten des Lupenbildes feststellen, dass
Fahrweg, Durchrutschweg und einmiindende Gleisabschnitte bis zum Grenzzeichen frei von Fahrzeugen sind
und dass zwischen Flankenschutzeinrichtungen und Grenzzeichen einer Weiche im Fahrweg - bei einer
Abschnittspriifung bis zu den begrenzenden Weichen, Sperrsignalen, Wartezeichen oder Hauptsignalen —
keine Fahrzeuge stehen.

Stérung Achszahler

Wird ein Gleisfreimeldeabschnitt als besetzt angezeigt, obwohl er frei sein misste, fihren Sie eine
Abschnittsprufung durch.

Wenn feststeht, dass sich keine Fahrzeuge im Abschnitt befinden, diirfen Sie die Achsz&hlgrundstellungstaste
(AzGrT) bedienen.

Der betreffende GFM wird zunachst nicht frei gemeldet. Es wird nur die Achszahl des GFM im Achszahlrechner auf
»Null* gesetzt.

Sie missen den Triebfahrzeugfihrer beauftragen in einem Bahnhof bis zum nachsten Hauptsignal, bei Ausfahrten
bis zum Ende des anschlieRenden Weichenbereiches oder wenn noch ein Bahnhofsabschnitt der
Gleisfreimeldeanlage des Bahnhofes ohne Weichen folgt, bis zu dessen Ende in km 7,144 (H6he Va) oder in km
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9.404 (Hohe Vf) auf Sicht zu fahren. AnschlieRend missen sie feststellen, dass der Zug den Abschnitt mit
Schlusssignal verlassen hat.

Eine Freimeldung wird erst nach einer neuen ordnungsgeméafien Zugfahrt (Kontrollzug) durch den Abschnitt
ausgegeben. Bei dem Kontrollzug miissen mindestens zwei Zahlpunkte des Abschnitts beeinflusst worden sein.
Wirkt die Gleisfreianlage danach nicht ordnungsgemaR, gilt sie als gestort.

FahrstraReneinstellung
Eine Fahrstra3eneinstellung ist moéglich. Die FahrstralRe erreicht nicht die FahrstraRenfestlegung.

FahrstraBenauflésung bei gestértem Achszahlkreis
Tritt bei einer eingestellten Fahrstralie eine Achszdhlstérung auf, wird sie nicht mehr zugbewirkt aufgelost.
Die FahrstraRe muss mittels kf-pflichtiger Bedienung FHA hilfsaufgelést werden.

Richtige Stellung der Weichen und Flankenschutzeinrichtungen

Die richtige Stellung der zu befahrenden Weichen, der Weichen im Durchrutschweg und der
Flankenschutzeinrichtungen missen Sie durch Auswerten des Lupenbildes feststellen. Priifen Sie an Hand der
Melder (Weichenlagemelder, Weichenverschlussmelder, Fahrstrallenverschlussmelder, Verschlussmelder der
SSP) die fir den Fahrweg richtige Stellung der Fahrwegelemente.

Frei von Fahrzeugen

Das Freisein des Fahr-, Durchrutschweges oder einmiindender Gleisabschnitte bis zum Grenzzeichen und das
zwischen Flankenschutzeinrichtung und Grenzzeichen einer Weiche im Fahrweg keine Fahrzeuge stehen, diirfen
Sie durch Auswerten des Lupenbildes treffen.

Zu Modul 408.0231

Der Fahrdienstleiter / Zugleiter muss ein Warnschild nach Anlage 11 der FV-NE anbringen, wenn ein Einfahrgleis
im Bf Lemgo voraussichtlich 10 Minuten oder langer besetzt bleibt. Wenn Sie als Fahrdienstleiter / Zugleiter auch
noch andere Aufgaben wahrzunehmen haben, missen Sie die MalRnahmen sofort treffen, wenn das Gleis mehr als
3 Minuten besetzt wird.

Siehe Anhang 16 (Verzeichnis der bei besetzten oder gesperrten Einfahrgleisen anzubringenden Hilfssperren)

Zu Handverschliisse Modul 408.0121/.0231

Das ordnungsgemafe Anbringen von Handverschlissen und das Verwahren der zugehdrigen Schllssel ist dem
zustandigen Fahrdienstleiter mit folgendem Wortlaut zu melden:

"Weiche Nr. ...von der Spitze aus gesehen fir die Fahrt nach rechts/links verschlossen. Schlissel in Verwahrung."
Die Priifung der richtigen Lage der verschlossenen Weiche gilt als erfillt, wenn sich der Fahrdienstleiter vor jeder
Zugfahrt anhand der Eintragungen im Fernsprechbuch davon Gberzeugt hat, dass die 6rtlich verschlossene Weiche
fur die Zugfahrt richtig liegt. Nach Beendigung des Verschlusses sind die Sicherungsmittel und Werkzeuge wieder
am vorgesehenen Platz unterzubringen.

Waéhrend der Fahrt eines Zuges missen, soweit vorhanden, die Gleissperren aufgelegt und verschlossen sein,
sodass die Fahrt im durchgehenden Hauptgleis nicht gefahrdet werden kann. Die Weichen im durchgehenden
Hauptgleis missen in der Grundstellung verschlossen sein.

Zu Modul 408.0232

Wahrend unterbrochener Arbeitszeit (Arbeitsruhe) ist der Fahrweg im Bf Lemgo im Regelfall durch Gleis 1, im
Ausnahmefall durch Gleis 2 einzustellen. Der eingestellte Fahrweg muss frei sein.
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Zu Modul 408.0243

Eine Rdumungsprifung missen Sie bei allen Zugfahrten durchfiihren. Rdumungspriifstelle ist die Zugfolgestelle
am Ende des Zugfolgeabschnitts.

Bei gestortem Streckenblock tritt an die Stelle des Riickblockens das Riickmelden. Die Rickmeldung ist die
mindliche Bestatigung der Raumungspriifung. Sie miissen Zige beider Fahrtrichtungen zuriickmelden.
Bevor Sie einen Zug zuriickmelden, lassen Sie sich vom Eisenbahnfahrzeugfiihrer bestatigen: “Zug
(Nummer) mit Schluss eingefahren, Zug steht grenzzeichenfrei.”

Die Raumungsprifung missen Sie als Fahrdienstleiter durch Riickmelden bestétigen, wenn
1. an einem Halt zeigenden oder gestérten Hauptsignal am Anfang eines Zugfolgeabschnitts vorbeigefahren

werden soll.
2. an einem Halt zeigenden Hauptsignal am Anfang eines Zugfolgeabschnitts unzuldssig vorbeigefahren worden
ist,
3. der Streckenblock nicht ordnungsgemaf wirkt, weil
a. nicht vor- oder zuriickgeblockt werden kann oder die Bedienung nicht angezeigt wird.
b. der Streckenblock nur mit Hilfseinrichtungen bedient werden kann
C. Streckenblockeinrichtungen vorzeitig frei werden,
d. eine Fachkraft LST das Rickmelden im Arbeitsbuch angeordnet hat.

Sie durfen das Rickmelden aufheben, wenn sie es eingefiihrt haben. Dazu missen alle Anlasse weggefallen sein.
Zuvor muss der Zugfolgeabschnitt Lage — Lemgo von je einem Zug in beiden Fahrtrichtungen auf Hauptsignal
unter ordnungsgeméafiem Arbeiten und Bedienen der Blockeinrichtungen befahren worden sein.

Wenn das Bedienen des Streckenblocks méglich und zuldssig ist, melden sie zuerst zuriick und blocken danach
zurtck.

Weisen sie die Kontrollzlige fiir Richtung [2] und Gegenrichtung [€] unter Spalte Meldungen und Vermerke nach,
bevor sie das Rickmelden aufheben.

Zu Modul 408.0402/.0403

Wenn das Anbringen von Merkschildern vorgeschrieben ist, bringen Sie diese am Monitor an.

Folgende Sperren kénnen im ESTW eingegeben werden.

WUS Weiche gegen Umstellen sperren
WLS Weichenlaufkette sperren

SS Signal gegen Fahrtstellen sperren
RBS Automatische Riickblockung sperren
GSP Gleisabschnitt sperren

Zu Schrankenwarter, Schrankenposten und andere Stellen benachrichtigen Modul 408.0111/.0422

Das ESTW Begatalbahn wird wahrend des gesamten Betriebszeitraumes von einem Fahrdienstleiter bedient.
Dieser ist fur die rechtzeitige Einstellung der Zugfahrstrafen verantwortlich.

Die SchlieRzeiten fur den Individualverkehr sind so zu regeln, dass der StralRenverkehr nicht mehr als nétig
behindert wird.

Die Mindestfahrzeiten betragen:

von Zugmeldestelle] mit Verkehrshalt in Zugmr:;gzste"e VZuI [kmvh] Mindestfahrzeit
Lage Lemgo 60 8 [Min 32 |sec
Lage Lemgo 80 6 |Min 22 |sec
Lage Hdérstmar Lemgo 80 6 [Min 52 |sec
Luttfeld Lemgo 80 - |Min 49 |sec
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Wenn Bahnlbergénge durch Bahniibergangsposten (BUP) gesichert werden, wird lhnen dass als Fahrdienstleiter
mitgeteilt. Sie missen BUP wie Schrankenwarter Uber Zugfahrten benachrichtigen.

Fir jeden Bahnlbergangsposten ist auf der entsprechenden Seite des Zugmeldebuches eine Hilfsspalte mit der
Bezeichnung des Bahnlibergangspostens in der Spalte "Meldungen und Vermerke" einzurichten. Bei der ersten
Meldung bzw. beim Schichtwechsel oder bei einem Sonderruf werden Name, Uhrzeitvergleich und Bekanntgabe
der Rufzeichen und Uhrzeit eingetragen. Sonst genligt ein Kontrollstrich in dieser Spalte.

Die Benachrichtigung der BUP iber Mobilfunktelefone wird zugelassen.

Sie missen Uberwachen, dass sich der BUP meldet und bestatigt, dass der Bahniibergang gesichert ist.

Meldet sich ein BUP nicht, miissen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 8 erteilen.

Weisen Sie die Benachrichtigung des BiUP im Zugmeldebuch nach.

Fordern Sie als FdI fiir Bahniibergange, die mit einem der BUP besetzt werden miissen, einen Fahrplan fur BuP
beim Eisenbahnbetriebsleiter oder &rtlichen Betriebsleiter an.

Dieser legt die Regeln fur das Sichern des Bahniibergangs fest und nennt Ilhnen die Mindestfahrzeiten von der
nachsten Zugmeldestelle bis zum Bahniubergang.

Zu Modul 408.0451

Die Gleisabschnitt 200 (Lemgo-Liittfeld Hp) wird passiv aufgeldst. Es ist signalmafig keine Folgefahrt einstellbar
(Nachfahrschutz). Die Einstellung einer Fahrstralle F = P1 oder F = P2 ist zugelassen.

Zu Modul 408.0455

Wenn bei Ziigen die Zugfahrt nicht durch Fahrtstellung eines Hauptsignals zugelassen werden darf oder kann,
durfen die Zugfahrt aul3er auf Befehl 2 auch mit Signal Zs1 zugelassen werden. Die Fahrstral3e muss vorher
eingestellt werden. Mit dem Einstellen der Fahrstralie werden die jeweils abhangigen BU-Sicherungsanlagen
Langenbricker Tor oder Trophagener Weg eingeschaltet. Es muss festgestellt werden, dass der Bahniibergang
gesichert ist.

Das Einstellen des Ersatzsignalbegriffes Zs 1 ist eine nachweispflichtige Hilfsbedienung. Vorbedingung ist die
manuelle Ausschaltung der Weichenlaufkette und die Belegung des betreffenden Anriickabschnittes. Das
Ersatzsignal ist frei stellbar und erlischt nach 90 Sekunden.

Fir die Strecke Richtung Lage muss sich die Erlaubnis beim ESTW Begatalbahn als Zugmeldestelle befinden, die
die Zugfahrt zulasst, soweit der Wechsel der Erlaubnis nicht wegen Stérung verhindert wird.

Zu Modul 408.0471/.472 PlanméRige Sperrung von Gleisen

PlanmaRige Sperrungen von Gleisen werden durch Betriebliche Weisung oder Betra angeordnet.

Sperren des Streckengleises Zusténdige Zugmeldestelle
Von....nach....
Lage (Lippe) — Lemgo und GRi Fahrdienstleiter Lage (Lippe)

Wenn lhnen als Fahrdienstleiter Anlasse bekannt werden, die eine Gleissperrung der freien Strecke erforderlich
machen, missen sie den Fahrdienstleiter Lage Uber den Anlass benachrichtigen.

Anlasse kénnen sein, wenn
e das Gleis unbefahrbar geworden ist,
e am Gleis aufgrund einer schriftlichen Anweisung oder als Folge von Unféllen oder Betriebsstérungen
gearbeitet wird,
ein Zug liegen geblieben ist, oder weil ein Zugteil zuriickgelassen wird,
Fahrten eingelassen werden sollen, die Ruckwartsbewegungen durchfihren,
Kleinwagenfahrten eingelassen werden sollen
mehrere Fahrten in den Zugfolgeabschnitt eingelassen werden sollen,
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e auf Antrag oder Anweisung Personen durch Sperren des Gleises gegen die von bewegten
Schienenfahrzeugen ausgehenden Gefahren gesichert werden sollen,

e Fahrzeuge in das Gleis eingesetzt werden sollen,

e Gefahren fir die Sicherheit des Bahnbetriebes drohen.

Der Fahrdienstleiter der zustdndigen Zugmeldestelle sperrt das Gleis mit folgenden Worten:

»Gleis von Lage nach Lemgo gesperrt".

Es ist sofort ein Warnschild nach Anlage 11 der FV-NE / Modul 408.0402/.0403 anzubringen und Sperre SS an
den Ausfahrsignalen P1 und P2 einzugeben. Weisen Sie die Sperrung im Zugmeldebuch nach.

Zu Modul 408.0481 Sperrfahrten Einfahrt

Bei Ausfahrten Richtung Lage wird durch das ESTW stets vorgeblockt.

Da beim Felderblock das Auslosen der Streckentastensperre (Streckentastenmelders) von der Vorblockung
abhangig ist, darf fir Sperrfahrten, die zum Ausgangsbahnhof zurlickkehren, bei der Riickkehr das Einfahrsignal
auf Fahrt gestellt werden. Der Vorblock bleibt bestehen.

Die nachfolgende Zugfahrt muss auf Befehl 2 oder Zs1 erfolgen. Es sind die Regeln fiir die Fahrt auf Befehl 2/Zs1
Modul 408.0221_zu beachten.

Zu Modul 408.0485 Hilfsziige auf Strecken mit Dienstruhe

Der Streckenabschnitt Lage - Lemgo ist als Stichstrecke zu betrachten und wird bei Arbeitsruhe in Richtung
Barntrup von keiner Zugmeldestelle begrenzt. Hilfszlige dirfen nur verkehren, wenn das ESTW Begatalbahn
besetzt ist.

Zu Modul 408.0541/.0203 Drohende Gefahr

Nachfolgende Regel gilt insbesondere nach unterbrochener Arbeitszeit vor deren Aufhebung.

Allgemeines

Sobald Wetterlagen bekannt werden, die gefahrdrohende Umstande fir das Befahren der Strecke befiirchten
lassen, veranlasst die Notfallbereitschaft vbe (ggf. auch auf Anforderung des Notfallmanagers der DBAG)
moglichst friihzeitig die nachfolgenden MaRnahmen.

e Besetzung des ESTW Begatalbahn

Erkundung

Als Fahrdienstleiter veranlassen Sie die Erkundung des Streckenabschnitts Lemgo-Luttfeld bis zur
Infrastrukturgrenze in Km 7,850 ist mit Kontrollgdngen oder Kraftfahrzeug entlang der Strecke oder Posten.

e BeiTagund
e bei sichtigem Wetter und

Wenn Sie es mit dem Eisenbahnfahrzeugfihrer vereinbart haben, dirfen Sie einen Auftrag zur Erkundung der
Strecke Lemgo-Luttfeld bis zur Infrastrukturgrenze in km 7,850 mit Befehl 9 ,Sie mussen auf Sicht fahren.* Grund
Nr. 32 und Befehl 9.1. geben.

Der zur Erkundung eingesetzte Mitarbeiter verstédndigt den Fahrdienstleiter Uber:

das Freisein des Streckenabschnittes oder

die Art des Hindernisses und

die voraussichtliche Dauer der Hindernisbeseitigung bzw.
ob weitere Hilfe erforderlich ist.
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Far den Streckenabschnitt Infrastrukturgrenze in Km 7,850 bis Lage stimmen Sie sich mit dem Fahrdienstleiter
Lage ab, der fiir weitere Malinahmen auf diesem Streckenabschnitt verantwortlich ist.

Befahren von BU mit vereisten Spurrillen nach unterbrochener Arbeitszeit

Wenn die Radsatzlast des filhrenden Fahrzeuges geringer als 16 to ist, miissen Sie den Eisenbahnfahrzeugfihrer
mit Befehl 9 anweisen: "Sie dirfen mit héchstens 30 km/h fahren zwischen Zuglaufstelle Lemgo-Liittfeld und
Zugmeldestelle Lemgo Grund Nr. 11. Lassen Sie sich ggf. die Radsatzlast vom Eisenbahnfahrzeugfiihrer melden.

Fir den Streckenabschnitt von der Zugmeldestelle Lemgo bis zur Zugmeldestelle Lage stimmen Sie sich mit dem
Fahrdienstleiter Lage ab, der fiir weitere Mallnahmen auf diesem Streckenabschnitt verantwortlich ist.

Weisen Sie alle Vereinbarungen und MalRnahmen nach.

Zu Modul 408.0571/.625 Weiterfahrt eines getrennten Zugteils

Befindet sich der Zugteil im Bereich der selbsttatigen Gleisfreimeldeanlage des ESTW Begatalbahn, so ist die
Achszahlgrundstellungstaste (vVAzGrT) zu bedienen.

Der betreffende GFM wird zunachst nicht frei gemeldet. Es wird nur die Achszahl des GFM im Achsz&hlrechner auf
-Null“ gesetzt.

Die FahrstraRe muss mittels nachweispflichtigen Bedienung FHA hilfsaufgelést werden.

Veranlassen Sie die RGumung des Gleisabschnittes.

Eine FahrstrafReneinstellung ist mdglich. Die Fahrstral3e erreicht nicht die Fahrstrallenfestlegung.

Eine Freimeldung wird erst nach einer neuen ordnungsgemafien Zugfahrt (Kontrollzug) durch den Abschnitt
ausgegeben. Bei dem Kontrollzug miissen mindestens zwei Z&hlpunkte des Abschnitts beeinflusst worden sein.

FahrstraRenauflésung bei gestértem Achszahlkreis
Tritt bei einer eingestellten FahrstralRe eine Achsz&hlstérung auf, wird sie nicht mehr zugbewirkt aufgelost.

Zu Modul 408.0601 ff Verstandigung und MaBnahmen bei Arbeiten und UnregelmiRigkeiten, Eintragen,
Melden

Bei Stérungen in Anlagen des Bf Lemgo ist durch den Fahrdienstleiter/Zugleiter die Technische Leitung Bf Extertal-
Bdsingfeld zu verstandigen Tel 05262 40950 oder 40957.

Ist die Technische Leitung nicht besetzt, ist die Notfallbereitschaft der vbe zu verstédndigen. Die Rufnummer wird im
jeweils gultigen Fernsprechverzeichnis der vbe verdffentlicht. Ist das Verzeichnis auf dem Stellwerk nicht
vorhanden, fordert es der Fahrdienstleiter/Zugleiter unverziglich an.

Fir das Arbeits- und Stérungsbuch wird der Vordruck nach Ril 482.9001 verwendet.

Der Fahrdienstleiter / Zugleiter ESTW Begatalbahn ist Unfallmeldestelle fiir den Bf Lemgo und die gesamte
Zugleitstrecke. Es gilt der Notfallplan der vbe. Der Notfallplan enthalt auch die Unfallmeldetafel .

Die angrenzende Strecke der Deutschen Bahn AG Lage - Lemgo gehért zum Notfallbezirk Bielefeld.

Zu Modul 408.0601/.0911

Weiche aufgefahren

Das Auffahren der elektrisch fernbedienten Weichen W1, W2, W3 und W12 im Bf Lemgo wird erkannt, wenn die
Weiche ohne Stellbefehl ihre Endlage verliert. Eine aufgefahrene Weiche darf nur nach értlicher Prifung umgestellt
werden.
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Weiche Schwergang

Wenn innerhalb von 6 sek. nach dem Umstellimpuls keine Endlage erreicht wird, meldet das Stellwerk ,Weiche
Schwergang*, da die Weiche keine Uberwachung erreicht. Die Weiche kann durch das Kommando ,Weiche
umstellen® beliebig oft gestellt werden. Beim Erreichen der Endlageniiberwachung wird die Stérung automatisch
geldscht.

Ausfall Weichenstellnetz

Wenn wahrend eines Umstellvorgangs das elektrische Versorgungsnetz der Weiche ausfallt, bleibt die Weiche
stehen. Die Weiche hat dann keine Endlageniiberwachung. Bei Netzwiederkehr lauft die Weiche nicht automatisch
an. Die Weiche kann dann mit dem Kommando ,Weiche umstellen“ umgestellt werden.

Zu Modul 408.0611

Tritt die Stérung am Esig A des Bf Lemgo auf, verstandigen Sie den Fdl Lage. Fiihren Sie ,Rickmelden® ein.

Ein vor dem gestorten Signal haltender Zug darf nur mit Befehl 2 weiterfahren.

Koénnen Sie das Freisein des Gleisabschnittes hinter dem gestérten Hauptsignal nicht feststellen, erteilen Sie dem
Eisenbahnfahrzeugfihrer Befehl 9 ,Sie missen auf Sicht fahren...... “Grund Nr. 1.

Zu Modul 408.0631 gestorte Verstandigung zwischen den Zugmeldestellen)

Wenn Sie bei Erfiillung aller Vorbedingungen Fahrten ablassen, miissen Sie dem Eisenbahnfahrzeugfiihrer einen
Befehl 9 nach Ril 408.0412V01 erteilen. ,Sie miissen auf Sicht fahren.... zwischen Zugmeldestelle ...... und
Zugmeldestelle .......... . Grund Nr. 7

Sie missen Befehl 10 erteilen. ,Halten Sie am Esig Bf Lage und verstandigen Sie den Fdl.“
Vermerken Sie die Unregelmaligkeit im Meldebuch.

Zu Modul 408.0641 Ausfall der technische Sicherung an Bahniibergidngen

Sie mussen dem Eisenbahnfahrzeugfihrer Befehl 8 erteilen. Befindet sich der Zug bereits auf der Strecke, missen
Sie MaRnahmen wie bei drohender Gefahr treffen.

Wenn lhnen bekannt wird, dass ein Bahniibergang nicht ausreichend gesichert ist, miissen Sie Malkhahmen wie
bei drohender Gefahr treffen.

Sie mussen dem Eisenbahnfahrzeugfihrer Befehl 9 erteilen. ,, Sie durfen mit héchstens 20 km/h fahren.....“ Grund
Nr. 10. Erteilen Sie zusétzlich Befehl 9.2.

Fur die Dauer der Stérung mussen Sie ein Warnschild nach Modul 408.0402/..0403 anbringen.

Zu Modul 408.0822

Die Weichen 1, 2, 3 und 12 im Bf Lemgo werden ferngestellt. Vor dem Stellen der Weichen fiir Rangierfahrten ist
die Weichlaufkette manuell zu sperren. Es dirfen keine Zugfahrstralten eingestellt werden.

Bevor Fahrzeuge bewegt werden dirfen, darf der Fdl (als Ww) seine Zustimmung erst geben, wenn der Fahrweg
eingestellt ist und sich die Beteiligten dartiber verstandig haben.

Solange Hauptgleise im Bf Lemgo mit Kleinwagen besetzt sind, muss der Fdl ESTW Begatalbahn Merkhinweis
nach Ril 408.0402 anbringen. Der Merkhinweis darf entfernen werden, wenn der Eisenbahnfahrzeugfiihrer
bestétigt hat, das die betroffenen Gleis- oder Weichenabschnitte nicht mehr mit Kleinwagen besetzt sind.
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Zu Modul 408.0851 Rangieren liber die Rangierhalttafel oder Einfahrweiche hinaus

Der BU Langenbriicker Tor in km 8,834 ist durch den Fahrdienstleiter mit den Bedienkommandos

e UDE Bahnibergang Daueinschaltung ein und

e UDA Bahnibergang Dauereinschaltung aus
manuell zu schlieRen/éffnen.
Beim Rangieren am &stlichen Bahnhofskopf bis zur Rangierhalttafel Ra 10 oder daruber hinaus ist der US fur den
BU Geschwister Scholl Str. km 9,338 zu bedienen. Der US befindet sich 32 m vor dem Signal Bii2
(Einschaltkontakt).
Das Rangieren Richtung Lage Uber Ra 10 hinaus ist verboten.

Zu Modul 408.0851 Gefdhrdende Rangierbewegungen

Den Auftrag an den Triebfahrzeugfiihrer, eine die Zugfahrt gefahrdende Rangierbewegung einzustellen, gibt der
Fahrdienstleiter. Auf den Betriebsstellen ist das Rangieren spétestens 5 min vor der voraussichtlichen Ankunft
eines Zuges einzustellen. Der Eisenbahnfahrzeugfihrer hat dies dem Fahrdienstleiter zu bestétigen.

Die Signale durfen erst auf Fahrt gestellt werden, nachdem die Einstellung einer gefahrdenden Bewegung
gemeldet ist. Die Meldung ist vom Fahrdienstleiter im Fernsprechbuch einzutragen. Die Fortsetzung der
Rangierbewegung darf erst nach erneuter Zustimmung des Fahrdienstleiters erfolgen.

1 | 2 3 4
Das
Zugfahrt _Rta"g';“:"
's_ ver o_en Bemerkungen
im Gleis
Auf Signal | nach Gleis
Richtung
A 1 Ri 2
A Iiﬁ;tfeld r In Gleis 4 und 5 darf rangiert werden,
L"ttlf d '3 wenn die Weiche 1 sich in
uttfe . .
F 1 Ri lage 2 Linksstellung befindet
F 2 Ri Lage 1,3

Ubersicht der Rangierverbote bei Zugfahrten im Bf Lemgo

UVV Verkehrswege

Im Bahnhof Lemgo sind nur im Bereich der Abstellgleise 4 und 5 und im Bereich der Handweiche 11/ Gs 13
Rangiererwege angelegt.
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